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과정 도로 및 공항 기술사:

과목 기하구조:

차시 : V85 속도(85% , 85th-percentile speed)

학습목표※

- V85의 정의 개념적 특징 및 추정방법을 알 수 있다, .

- V85와 설계속도 및 도로설계와의 관련성 향후 적용방안을 알 수 있다, .

개요.Ⅰ

1. V85 속도 백분위 속도 란 일정구간의 속도를(85% , 85 , 85th-percentile speed)

측정하여 느린 속도에서 빠른 속도로 정렬하였을 때 상위 를 제외한15%

의 속도를 말한다85% .

도로의 실제 주행속도로서 현장의 도로조건에 적합한 설계 및 교통운영계획2.

을 세우는데 기준이 되는 속도를 말한다.

V50/V15 V≒ 85/V50 V≒ 99/V85

Ⅰ. 개요

.Ⅱ V85 속도 백분위 속도(85% , 85 , 85th-percentile speed)
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2. V85의 개념적 특징

설계속도(1) (Vd 는 사실상 곡선부 특정 지점에만 적용)

(2) V85 개념은 지점보다는 전체 선형조건을 대상으로하는 개념

속도의 일관성과 안전성 문제를 점검하는데 아주 유용(3)

3. V85의 추정

평면곡선 반경과 도로의 희망속도에 근거하여 결정(1)

희망속도란 기하구조와 주변 차량들에 의해 간섭을 받지 않는 자유류 상(2)

태에서 운전자가 선택하는 속도

. VⅡ 85 속도 백분위 속도(85% , 85 , 85th-percentile speed)

설계속도1. (Vd 와) V85의 관련성(Lamm)

고속도로(1) : V85 = Vd + 20 /h㎞

주간선도로(2) : V85 제한속도= + (10 ~ 20) /h㎞

국내 도로2. V85의 특성

제한속도의 초과차량 비율(1)

설계속도와 제한속도의 초과비율이 약 80%①

고속도로가 국도의 경우보다 높은 초과현상②

대부분의 차량들이 제한속도를 초과하여 운영③

국도 이상급의 도로는 선형이 양호 초과속도를 수용,④

선형조건에 따른(2) V85

곡선반경증가에 따라 V① 85 증가

곡선반경 미만 구간은 속도차이 크고(R) 1500m②

곡선반경 이상 구간은 속도차이가 비교적 적다(R) 1500m③

즉 이 작은 곳에서는 진입시 속도를 감속, R ,④

이 큰 곳 직선부와 같은 속도로 주행R⑤

설계속도3. (Vd 를 기초로 한 도로설계의 전제 조건 및 적용상 한계점)

(1) Vd는 운전자가 예상하는 속도와 일치하여야 한다.

개별적인 평면곡선의(2) Vd는 전체 도로구간의 Vd보다 크거나 같아야 한다.

(3) Vd는 자동차 주행속도의 누적 분포관점에서 높은 백분율을 가져야 한다.

(4) Vd는 평면 종단 곡선에만 적용되고 그 곡선을 연결해주는 직선에는 적용· ,

되지 못한다.

평면 종단 선형이 복합되는 복합선형에 대해서는 안전을 보장하지 못한(5) ·

다.

4. Vd V≠ 85 경우의 문제점

도로설계의 일관성 유지 곤란(1)

즉 설계속도와 주행속도 간의 불일치 발생(2) ,

도로의 설계요소가 운전자의 기대치와 불일치(3)

평면종단곡선 진입부 긴 직선구간 끝에서 평면곡선의 설계속도보다 큰(4) ,․

속도를 갖는다.

운전자의 무리한 감속 주행상 부담 작용(5) ,
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5. Vd를 기반으로 하는 도로설계의 한계점 극복 방안

(1) Vd를 실제 운전자가 희망하는 주행속도와 일치되게

일관성 유지를 위한 설계속도(2) (Vd 와) V85의 관계

구분

기준
단일곡선 설계 연속 선형

우수 V│ 85i-Vd 10 /h│≤ ㎞ V│ 85i-V85i+1 10 /h│≤ ㎞

양호 10 /h V㎞ ＜│ 85i-Vd 20 /h│≤ ㎞ 10 /h V㎞ ＜│ 85i-V85i+1 20 /h│≤ ㎞

불량 V│ 85i-Vd 20 /h│＞ ㎞ V│ 85i-V85i+1 20 /h│＞ ㎞

6. V85의 적용을 위한 검토사항 향후 개선방안( )

주행 안전성 및 일관성 있는 선형설계(1) : V85 적용이 합리적

곡선부(2)

반경이 큰 경우 직선부와 같은 속도로 주행①

V② d 에 의한 반경이 아닌 V85 에 따른 곡선반경이 필요

곡선부 진입전 직선부 주행속도에 대한 실측자료 축적(3)

직선부(4) V85를 고려한 일반화된 모형식의 개발이 필요

학습정리※

설계속도에 의한 도로설계는 한계성이 존재 즉 운전자의 운전행태가 충분히 고려된 선형- . ,

설계가 이루어지기 곤란한다.

실제 주행행태가 고려되지 않은 도로의 선형은 운전자에게 일정한 리듬과 일관성 있는 주-

행여건을 제공하기 어렵다.

향후 도로선형 및 설계에 있어 가장 중요한 패러다임이 되므로 출제빈도도 지속적으로-

유지될 가능성이 많은 문제이므로 반드시 준비되어 있어야 한다.

학습평가※

- V85 백분위 속도(85 )

기출문제※

주행속도 회- (78 )

설계속도 회- (79 )


